Ponizej, przedstawiamy etapami proces budowy drogi czy parkingu, obrazujgc go zdjeciami z naszych realizacji.

Prezentacja pokazuje tylko prace zwigzane z konstrukcjg korpusu drogi. Stosowane przez nas rozwigzania technologiczne nie wptywajg w zaden
negatywny sposéb na pozostate zagadnienia danej inwestycji.

Istnieje mozliwos¢ wykonania stabilizacji o podniesionych walorach jakosciowych i przykrycie jej warstwami $cieralnymi dopiero po kilku latach
—np.: po zakonczeniu prac budowlanych .

1. Zdjecie/usuniecie warstwy humusu, a w przypadku remontu starych drég asfaltowych, skruszenie starej konstrukcji drogowej
W przypadku starych drég zwirowych czy zuzlowych pomijamy ten krok.
Stosowane przez nas rozwigzania technologiczne, nalezg do najbardziej ekologicznych technologii w budownictwie drogowym !!!

- ponad 80% redukcja zuzycia kruszyw naturalnych i tym samym ograniczenie dewastujgcych prac wydobywczych.

- ponad 30% redukcja zuzycia mas bitumicznych, ktdre nie zostang wprowadzone w ekosystem.

- stosowanie materiatu rodzimego, ktére pozwala na istotng redukcje ilosci transportéw i zwigzanej z tym emisji CO,.




2. Nastepnym krokiem jest zageszczenie gruntu rodzimego, nadanie drodze odpowiedniego profilu i ewentualne doziarnienie gruntu rodzimego.

Juz w fazie projektowania, staramy sie uwzglednié korzysci wynikajgce z wykorzystania materiatu rodzimego. Niweleta drogi jest tak ustalany, aby bilans
ziemny zblizy¢ jak najbardziej do zera. Grunt w nadmiarze przesuwamy w miejsca, gdzie jest jego niedobor.
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3. Po odpowiednim przygotowaniu korpusu rozsiewamy precyzyjnie dobrany preparat i cement portlandzki. llos¢ wysianych sktadnikéw podlega surowej
kontroli.

Wykorzystujemy najnowsze osiggniecia nanotechnologii w dziedzinie stabilizacji gruntow.




4. Po wysianiu odpowiedniej ilosci cementu portlandzkiego grunt doktadnie mieszamy.

Jakos$¢é mieszania ma istotny wptyw na efekt koricowy, dlatego uzywamy profesjonalnego sprzetu najwyzszej jakosci.




5. Po wymieszaniu, materiat poddajemy zageszczeniu, a korpusowi drogi nadajemy odpowiedni profil.

Prawne zageszczenie materiatu jest bardzo wazne. Wbrew pozorom, ta prosta czynnos¢ wymaga duzej wiedzy i wieloletniej praktyki.

Réwnie istotnym elementem jest szybkos¢ wykonywania prac. Cement jest najlepszym znanym spoiwem naturalnym, ale po rozpoczeciu procesu
krystalizacji, nie mozna poddawac go obcigzeniom. Po rozsianiu cementu w grunt, nalezy w ciggu 2 godzin zakoriczyé wszelkie czynnosci. Diuzsza obrdébka
materiatu prowadzi do nieodwracalnego zniszczenia wigzan, a w efekcie do istotnego ostabienia lub wrecz zniszczenia wykonanej stabilizacji.




6. Poprawnie wykonang stabilizacje nalezy pielegnowaé wodgq przez 7 kolejnych dni.

W tym czasie stabilizacji nie wolno obcigza¢. Cement musi w nie zaktéconych warunkach uformowac dtugie wigzania krystaliczne, ktére w przysztosci
zadecydujg o jakosci catej konstrukgji.

Po uptywie 7 dni dokonujemy kontroli jakosci wykonanych prac. Jezeli prace nie wzbudzajg watpliwosci przystepujemy do utozenia warstw scieralnych.




7. Najpopularniejszg warstwa Scieralng s3 masy bitumiczne. Ze wzgledu na wyjatkowa wysokg nosnosc naszych konstrukcji, nie stosujemy zadnych
warstw nosnych asfaltobetonu. Przy doktadnym wyréwnaniu stabilizacji wystarczy warstwa Scieralna o grubosci 4-6 cm.

Poniewa? stabilizacje gruntu rodzimego rzadko pozwalajg sie tak doktadnie wyréwnac, stosuje sie warstwe wigzgco-wyrownawczg o grubosci 3-6 cm.
Nawet w przypadku budowy drég ekspresowych czy autostrad, nie ma potrzeby stosowanie grubych warstw bitumicznych.

Wysoka jako$¢ naszych prac pozwala na szczegdlne podejscie inwestorow, projektantow i wykonawcéw do placu budowy. Konstrukcje nosng drog
docelowych mozemy wykonad juz na poczatku inwestycji. Stabilizacje zabezpieczong warstwg emulsji z kruszywem uzytkuje sie przez okres budowy — nawet
jesli trwa on kilka lat. Po zakoriczeniu prac, konstrukcje oczyszcza sie i przykrywa przewidziang warstwg Scieralna.

Takie wykorzystanie podbudowy, pozwala na osiggniecie wymiernych korzysci finansowych i istotne skrdcenie czasu realizacji prac.




8. Réwnie popularng warstwa $cieralng s kostki betonowe i brukowe.
Na poprawnie wykonanej stabilizacji uktada sie cienkg warstwe podsypki 2-3 cm i na niej wybrang kostke.
Na naszych stabilizacjach mozna uktada¢ dowolne warstwy Scieralne.

Szczegdlnie ciekawe jest zastosowanie naszych konstrukcji ptyt pod posadzkami obiektéw przemystowych. Olbrzymia nosnos¢ jakg gwarantujemy, ma tu
szczegllne znaczenie. Konstrukcje tradycyjne odpadajg tu juz w przedbiegach.

Ptyta wykonana juz na poczatku inwestycji, stuzy jako platforma montazowa i sktadowisko materiatéw. Pozwala na prowadzenie prac w czystosci i niezaleznie
od warunkéw atmosferycznych. Po zamknieciu budynku ptyte sie oczyszcza, ewentualnie uzupetnia ubytki, a na jej powierzchni uktada posadzki.

Konstrukcje takie byty z powodzeniem stosowane w halach z petng obstugg cyfrowa ( bezzatogowe ), a po wielu latach intensywnego uzytkowanie nie
wykazywaty sladu zniszczenia. Naciski przeliczeniowe na o$ dochodzity nawet do 180 ton ( drogi w Polsce dopuszczajg naciski rzedu 11,5 tony ).

Brali$my udziat w budowie hal, ktérych konstrukcja nosna byta kotwiona bezposrednio do naszej stabilizacji — bez fundamentéw i bez stép fundamentowych.




9. Szczegdlne zainteresowanie inwestoréw takich jak gminy, deweloperzy, firmy budujace fermy wiatrowe, czy inne firmy potrzebujace drég
montazowych i tymczasowych, wzbudza mozliwos¢ stosowania tanich i superszybkich ultra cienkich warstw $cieralnych.

Nasz stabilizacje dajg bez warstwy Scieralnej parametry rdwnie wysokie, jak w petni wykoriczone konstrukcje tradycyjne. Niejednokrotnie wykonywalismy
stabilizacje, ktérych moduty odksztatcenia Ev? przekraczaty 1000 MPa. Na tak wykonanej stabilizacji mozemy utozyé warstwe emulsji modyfikowanej,

przesypanej grysem. Jezeli odpowiednio dobierzemy emulsje i frakcje kruszywa, podwdjny lub potrdjny taki zabieg catkowicie zastepuje warstwy mas
bitumicznych.

Drogi takie wymagaja pielegnacji wiosennej i jesiennej, ale koszty takiej pielegnacji sg bardzo niskie i mozna wykonywac je tanim, wszedzie dostepnym
sprzetem.

Niski koszt wykonania, krétki termin realizacji, czynie te rozwigzanie bardzo atrakcyjnym.




10. Wyjatkowo tanim, szybkim i relatywnie trwatym rozwigzaniem warstwy scieralnej dla naszych konstrukgji jest ultra cienki ptaszcz typu ,, slurry ,,.

Doktadnie oczyszczong stabilizacje wyréwnujemy emulsjg modyfikowang przesypang twardym kruszywem tamanym. Na wyrédwnana stabilizacje uktadamy 1
lub 2 warstwy ,, slurry” przy uwzglednieniu odpowiedniego doboru kruszywa.

Trwatos$¢ takiej warstwy scieralnej dochodzi do 7-8 lat, przy czym warstwy Scieralne powinny by¢ odswiezane co 5 lat.
Regeneracja takich warstw to utozenie kolejnej warstwy ,, slurry ,,.

Jest to wyjatkowo wydajna technologia. Prosty kombajn u ktada nawet do 60.000 m? dziennie. Warstwy mozna uzytkowaé juz po 60 minutach od ich
wykonania. Konstrukcja taka moze spetni¢ wymogi drég do KR4 wtacznie. Taki wiasnie dobér technologii pozwala na wykonanie odcinka drogi o dtugosci 10
km w terminie 14 dniu, a udzielana gwarancja dochodzi nawet do 3 lat. Przy zastosowaniu technologii tradycyjnych, ciezko uzyska¢ gwarancje dtuzsza niz 1
rok, a termin wykonania prac w 14 dni pozostaje w sferze science — fiktion. Technologie typu ,, slurry seal ,, pozwalajg na zastosowanie réznych koloréw,
réznej gtadkosci nawierzchni i zwigzanej z tym mozliwosci redukcji hatasu. Szczegdlnie ciekawe moze by¢ wykorzystanie tych mozliwosci przy budowie
Sciezek rowerowych , szlakdw pieszo-turystycznych i obiektéw sportowych dla zwolennikdw wrotek i deskorolek.




